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A konferencia szervez6i az utdbbi évek sordn folyamatosan napirendben tartottdk a térségi
kozlekedési rendszerek, a regiondlis vasutak, a vidéki, a hatdr menti, a hitrdnyos helyzetii
régidk fenntarthatésdgdnak, az életkoriilmények javitdsdnak kérdéseit. Az elmilt években
tartott kerekasztal-beszélgetések, konferencidk, az elkésziilt kiadvianyok, dokumentumok, a
nyilatkozatok, a k6zos gondolkodas a helyi erdkkel, civil szervezetekkel, az dnkorményzatok
képviseldivel, a szakmai tudomanyos muhelyek, a kozlekedést miikodtetd szervezetek és az
allamigazgatds, valamint a dontéshozok személyiségeivel, a parbeszéd, az eszmecserék sokat
vittek eldre a jJovo teendoinek megfogalmazasa teriiletén.

Az elmilt hénapok kormdnyzati kommunikacidja, a helykozi kozosségi kozlekedés gyors
atalakitdsat célzé intézkedéscsomag, a nydr végi kormanyrendelettdl a decemberben életbe
1ép6 — még mindig csak késziilo - vastti és Volan menetrendekig arra hivtdk fel a figyelmet,
hogy ismét veszély fenyegeti a sok évtized alatt kiépiilt kozosségi kozlekedési haldzatot, a
térségek ellatasat, és sok helyen vasdtvonalak sziineteltetése, mdsutt a teljesitmények
visszafogdsa szerepel a tervek kozott.

Német partner szervezetiink, a pro Schiene ugyancsak évek o6ta foglalkozik a regiondlis
vasutak kérdésével, ujra és ujra bemutatva az azokban rejlé lehetdségeket. Most az idei
kiadvdnyukbdl - amely 15 tartomédny egy-egy sikeres vasit megujitdsi példdjat ismerteti -
készitettiink egy magyar vdltozatot, azt illusztrdlva, hogy a kiilonb6zd helyzetekben, eltérd
telepiilésszerkezeti, fejlettségi, beépitettségi és kozlekedési hildzati viszonyok kozott milyen
tartalékok vannak a kotottpdlyds kozlekedésben és annak integracidjdban a tobbi kozlekedési
moddal.

A konferencia sordn médunk volt torténelmi kontextusba helyezni a hazai vasidthdldzat
kialakuldsat, funkciéi valtozdsat, s annak 1étjogosultsagat a 21. szdzadi viszonyok kozott is.
Miikodo példdkon keresztiil attekintettiik a térségi, regiondlis vasutak szervezeti, miikodtetési
feltételeit, mely tapasztalatok hasznosithatéak lehetnek az eldttiink 4ll6 kozlekedés-
regionalizdciés feladatok sordn. Ennek kapcsdn érintettiik a kozlekedési szovetségek
létrehozdsdnak elemeit, médozatait, lehetdségeit, melyek ma mar széleskorti egyiittmiikodési
formét jelentenek eurdpai régiok kozosségi kozlekedésének miikodtetése terén. Kitértiink a
vasuti kozlekedés gazdasdgossagdnak kérdéseire, melyek a mai - meglehetdsen igazsédgtalan,
aszimmetrikus tdmogatdsi, ad6, és koltségvetési finanszirozdsi rendszer, valamint az
externalis koltségek jo része figyelmen kiviil hagyasa mellett - utmutatot jelenthetnek a
kozeljové e teriiletet is érintd dontései, értékrendje alakitdsdban. Ezen beliil kiilon
foglalkoztunk a vasutnak a térségek kozlekedésében betdltendd szerepével, amely a valddi
kozlekedési integracid, a munkamegosztds, a térségi fenntarthat6sag alapeleme lehet.

A konferencia résztvevodi, a megjelent szakértok, a civil szervezetek képviseldi, kozlekedés-
mukodtetdk, dontéshozok és mds érdekeltek felkérik a Korméanyt, mindenekeldtt a
kozlekedési kormdnyzatot, hogy - a szakmailag el6készitetlen, dtgondolatlan Gtletelés helyett
- haladéktalanul kezdje meg egy megalapozott regiondlis kozosségi kozlekedési koncepcid
kidolgozasat. Ez nyilvanval6an nem a nyari kormanyrendeletet kovetd néhdany napos vagy
hetes hataridokkel kialakitott ad hoc intézkedési sort, hanem az érintett szakmai, €s civil
szervezetek bevondsaval, szakmai miihelyekben, konzulticiokkal, adatokkal, gazdasagi



szamitasokkal, elemzésekkel aldtimasztott tervezetek megvitatdsaval, javaslatok beépitésével
kialakitott, a jelenlegi korményzati cikluson jéval tilnyulé programot jelenthet.

Ugyancsak felkérjik a Kormdanyt, ezen beliil a pénziigyi és a szaktarcit, hogy tegyenek
érdemi lépéseket a kozuti €s a vasuti kozlekedés kozotti tiamogatasi, finanszirozasi, adzasi és
mads ardnytalansidgok megsziintetése érdekében, kiilonos tekintettel a hosszitivi, energetikai,
klimavédelmi és fenntarthatosagi célkitlizéseinkre. Gondolunk itt egyebek mellett az
lizemanyagok jovedéki adétartalma valorizdldsdnak 2002 O6ta torténd elmaraddsira, az
autépdlya épitések kedvezményeire, melyekben a vasiiti palyaépitések és rekonstrukcidk nem
részesiilnek, a kozidti és a vasuti padlyahaszndlati dijak kozotti hatalmas kiilonbségekre —
utébbiak terhére - vagy a magdncéld autOhaszndlat céges koltségként torténd elszamoldsi
lehetdségeire, amelyek egyiittesen ezermillidrdos nagysigrendii versenyhétranyt jelentenek a
vasutnak.

Ennek kapcsdn egy fokozatos értékrend-valtasra kérjiikk a Kormanyt és szerveit, amit azzal
kezdhetnének, hogy felhagynak a kozosségi kozlekedés és ezen beliil a vasut elleni sajatos
hangulatkeltéssel, amivel ezeket egyfajta kozpénz-nyeld szféraként, mig az autézdst és a
kozuti szallitdst kozérdekli és tidvos tevékenységként dllitjdk be, szembemenve az eurdpai
trendekkel és torekvésekkel.

Kérjiik a Kormanyt és a szaktdrcat, hogy a kozosségi kozlekedést érintd fontosabb hidnyzo
jogszabalyok elokészitését kezdje meg, gondolunk itt, a kozszolgdltatdsi és a kdzhasznossigi
torvényre, ezen beliil a helyi és a helykozi kozosségi kozlekedési, kozszolgéltatasi elldtasi
kotelezettség definidldsdra, és annak szintje meghatdrozdsara, tovabbd a kozlekedési
szOovetségek kialakitdsdnak szervezeti, jogi és finanszirozési feltételrendszerének kialakitasat.
Utalunk itt szdmos EU és mds eurdpai orszag jogalkotdséra, ahol személyszallitasi, kozosségi
kozlekedési, regiondlis kozlekedési torvények ill. jogszabdlyok alapjan mukodtetik az adott
szférat.

A vasiti menetrendi tervezetben jelzett, szakmailag elOkészitetlen vonal sziineteltetések
visszavondsdra szOlitjuk fel a Kormanyt, tekintettel arra, hogy azokat semmilyen érdemi
gazdasédgi szdmitdsok nem el6zték meg, csupadn meglehetdsen sajdtos politikai alkuk, melyek
mindenfajta szakmai alapot nélkiiloznek. Kérjilk a Kormanyt, ébredjen végre annak a
feleldsségének a tudatdra, miszerint ezen a téren is hatalmas, csak ezermillidrdokban
kifejezhetd allami kozvagyon kezelését végzi a vallalatain keresztiil. A vasiti szdrnyvonalak
id6leges bezarasa rovid idon beliil hatalmas vagyonvesztést eredményez, mikozben a feldjitas
koltségei csaknem azonosak a jogszabdlyokban eldirt teljes megsziintetés, a rekultivacio, a
kornyezeti mentesités koltségeivel.

Allaspontunk szerint feleltlenség addig a vasiithdlézat csonkoldsa, amig a 2007. évi
vonalsziineteltetések hatdsdnak tételes elszdmoldsa nem tortént meg, és ameddig nem
torténtek meg a sziikséges intézkedések a meglévo infrastruktdra lehetséges felhaszndldsanak
osztonzésére. Ugy gondoljuk, hogy a tervezett intézkedések eddigi visszhangjdra is célszerii
lenne azokat visszavonni. Most nem a politikai bédtorsdgra, hanem a jézan, megfontolt,
koriiltekintd vizsgélatok alapjan megalapozott dontésekre lenne sziikség.

A korabbi szakmai vizsgélatok és a német példék is azt bizonyitjdk, hogy a vasut gondjainak
forrdsdt nem a mellékvonalak teriiletén kell keresni, igy a megolddst sem a kovetkezetes
forgalom-sziinetelés jelenti.



