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A konferencidnak héttere volt egyfeldl a Magyar Kozlekedési Klub altal az elmilt években
szervezett vasiti és kozlekedési kerekasztalok sorozata, legutébb elmult Osszel a
mellékvonalak targykorében, masfeldl a regiondlis vasutakkal kapcsolatos két térségi kisérlet,
amelyek Osszefoglaljat a Magyar Vasuti Hivatal kozz¢€ tette. Tovabba azok az aggodalomra
okot adé folyamatok, amelyek a mellékvonalak, és a regiondlis vasuti kezdeményezések
kapcsan az elmult honapokban is tapasztalhatéak voltak, tovdbbi vonal bezarasi tervek, esti,
¢éjszaki korlatozdsok tervei, ill. az e teriiletet feloleld, koherens, eléremutat6 politika hidnya.

A konferencidnak alkalmat adott a német Pro-Schiene, vasuti timogaté esernyd szervezet
kozelmiltban megjelent kiadvdnya — Varos, vidék, vasit — amelynek magyar verzidja is
elkésziilt, és megkaptdk a konferencia résztvevdi, s a német partner felajanlotta tdmogatasat,
és részvételét rendezvényiinkon.

A konferencidt élénk érdeklddés dvezte, dontéshozok, parlamenti képviseldk, polgarmesterek,
szakmai szervezetek, kormdnyzati intézmények képviseldi, civil szervezetek, kutatdk,
egyetemi hallgatok egyardnt megjelentek.

A konferenciat dr.Szili Katalin az Orszaggyiilés elnoke nyitotta meg. Utalt a vastt miltjara,
kiépiilésére a XIX. szdzadban, majd a torténelem fordulataira, zsdkrégiok kialakuldsara, a
szarnyvonalak elvagdsara. A 21. szdzad azonban az EU integraciot hozta, felértékelve a
régidk szerepét, a szellemiség mellett a csatlakozdshoz fizikai kapcsolatok is kellenek. A mai
helyzet kapcsdn visszautalt a ’68-as kozlekedési koncepcid hatdsaira, kovetkezményeire, a
2000 km-es vasut hdlézat, tobb szdz dllomds felszamoldsara, amit mdig nem hevertiink ki. A
technikai fejlodés mellett igen fontos a kornyezet ligye, hangsilyozta, hogy kell a vasit
Magyarorszdgon, nem vagy vasut, vagy koziut a kérdés. A kozlekedési kibocsatasok is
racionalitdst kivannak toliink, a fenntarthat6 fejlodés gondolkoddsmoddja e teriileten komoly
kihivas. Hegedlis Gézat idézve, ,,a j6 irdny, a j6 ardny”, s ebbdl a j6 ardny a helyes irdny, amit
a térségi kozlekedésben is kovetniink kellene.

Mészaros Péter MKK elnok bevezetdjében utalt az eldzményekre, a mellékvonalakat érintd
folyamatokra, a kapcsoléd6 ombudsmani jelentésre, a tirsadalmi részvétel nélkiili dontési
mechanizmusokra, a mellékhatdsokra, igy a vagyonvesztésre, a tarsadalmi, térségi hatdsokra.
Fontos feladat a regionalis kozlekedési rendszerekben valé gondolkodds, a térségi
megkozelités, a kommunikdcio, a tdjékoztatds. Kitért az aktudlis, un. azonos vasiti és kozuti
tarifdk anomadlidra, a vasut eleve hatranyos helyzetére, pozitiv cseh és osztrak példdkra, ahol
madr a tarifdk is kedvezObbek a hazaindl, a kozlekedési szovetségek véltozatlan hidnyara, és
vasuti menetdijaink drasztikus emelkedésére, elsdésorban a kedvezmények csokkentése
kapcsan.

Andreas Geissler a Pro-Schiene részér6l bemutatta szervezetiiket, 16 civil szervezeti, és 74
cég taggal, a vastt teriiletérdl, civil, fogyasztéi érdekképviseleti szervezetekkel. A német
helyzetet is a hanyatlés jellemezte a 70-es 80-as években a vasit teriiletén, a bezarasok 6rdogi
korével, sok tekintetben hasonlitva a mi mai helyzetiinkhoz. A véltozast a torléddsok, a
kornyezeti gondok, a veszteségek, a kiilsd koltségek novekedése, ill. ezek felismerése hozta
meg. Komoly lehetdségeket, potencidlt érzékeltek a modal split, az eszkdzhaszndlat vasuti
irdnyd elmozditdsdban. Ennek fontos eleme a regiondlis vasiit, a regionalizdcid volt, amely
valéban kozérdeknek mindsiilt. A szovetségi dllamok 94/96 iddszakdban tjra nyitottak



szamos vonalat, mindséggel, tarifidkkal tudtak eredményt elérni, az lizemanyagadd kereszt
finansziroz6 hozzdjdruldsdval. 1994 és 2005 kozott az igények gyorsabban néttek a regiondlis
vasutak teriiletén, mint a hal6zat és a kapacitds, igy a vonalhossz 26,5%-al, az utas km szdm
38%-al, az utas szdm 48%-al nott. Kiadvanyuk 16 j6 példat mutat be a tartomanyokbol.
Fontos tanulsdg, hogy a busz helyettesitések esetén az utasok mintegy 46%-a elveszett, a
busznak rdhord6 szerepet szdntak a vasttra, illesztett menetrendekkel. A magyar
lehetdségekhez, jelentOsnek tartja a vasuti potencidlt az utazasi igények tekintetében, 1épésrol,
1épésre lehet haladni, elindulni, nem driga intézkedésekkel, j6 kapcsolatokkal, a k6zosségi
kozlekedés, mint egész kezelésével.

Molnar Katalin az Ipoly Eurégié térségfejlesztési menedzsere a szlovak oldalrél
Besztercebdnya megyét mutatta be, utalt az ipolyvolgyi vasit multjara, lehetdségeire, a
magyar szlovdk viszonylatban a személyforgalom megsziinésére. A Nagykiirtos,
Nogradszakal, Ipolytarnéc, Losonc vonalat a szlovdk vasutak hagyomdanyosan
teherforgalomra haszndljak, évi 60 millié Ft-os dijat fizetnek, a magyar szakasz feldjitasa is
megtortént. Megemlitette a pozsonyi regiondlis vasutat, mint pozitiv példat 2003-b6l, amely
JOl egyesiti a koz €s a magin érdekeket, a szakmaisdgot, az Onkormdnyzatok, a cégek,
befektetok érdekeit. Szlovakia vasut haldzata is ,,elmaradott”, 75 km/ IOOOka, az EU atlag 47
km. Fontos elem még az Ipoly hidak feldjitdsanak, djra épitésének varhaté kedvezd hatdsai,
ill. a Drégelypaldnk - Ipolysdg hidnyzé rovid palyaszakasz tdjra épitésének igénye, tovabba
Losonc felértékelddése, II. Fejlesztési terv, ipari park, repiilotér, termdlviz hasznositas,
turizmus.

Szabé Tibor, Ipolytarndc polgarmestere, Harccal a vasutért mottoval sz6lt hozza, ill. tartott
eldadast. Utalt a vasut elmult évtizedek-beli hanyattatasaira, visszaszoruldsara, legutobb pedig
a kistérségi vasiiti tarsuldsok prébélkozasaira, Balassagyarmat, ill. Vésztd. O is kitért a
szlovdk vasuti kapcsolatok helyredllitasi igényeire. A tovédbbi leépités nem tolerdlhatd, utalt a
legutobbi 70 vonal bezarasi tervekre, egyediil nem megy, minden érintettnek meg kell
sz6lalnia, gazdasdgi és politikai kérdésekrol van szo. Ipolytarnéc zsaktelepiiléssé valt a
fentiek kapcsan, mikozben jelentds turizmus potencidl van helyben, Eurépa Diploma,
konferencia kozpont, szélloda, hatardr laktanydk hasznositdsa. Kitért a Vasuti Hivatal térségi
vasuti kisérlete anyagédra, amely a sulyos korlatok ellenére is ésszerli, végrehajthatéd
javaslatokat is tartalmaz. Stop-ot hirdetett az iizemsziineteknek, a teljesitmény
korlatozdsoknak, ez esti busz helyettesitésnek.

Bibok Zsuzsanna KVVM fé6osztalyvezeto helyettes, a vastit kornyezeti elonyeit emelte ki, a
kozlekedés kornyezeti hatdsait tekintette at, fajlagos fogyasztds, emisszid, liveghdzi gizok,
teriilethaszndlat, zajvédelem, az externdlis koltségek beépitési igénye tekintetében. Utalt a
vasutat érintd szinvonal javitds, a dijpolitika, az aktudlis kozlekedéspolitika éltal is deklardlt
feladataira.

Ocsi Béla a Vasiiti Hivatal szakértSje a térségi vastti kisérlet tapasztalatairél beszélt. 2004
korményhatédrozat: Koros, Nograd, mint nem izol4lt térségek. Jellemzo a MAV-on beliili nem
onall6 tarsasdgok guzsba kotott jellege, a kapcsoléd6 menetrendi, jaratszerkesztési, menetido,
csatlakozasi, utazas-kényelmi, kihasznalasi gondok. Jelentds teher az 50 éves pélya, a gyenge
Volan egyiittmiikodés, ugyanakkor javulnak az oOnkormdnyzati kapcsolatok, pl. VTSZ,
Vészto, kozmunka, karbantartasi programok. Jellemzoek az utasszamlélas jelentOs eltérései, a
dijmentes utazdsok igen magas ardnya. Tobb utas van, mint gondoljuk, azonban jelentkeznek
a nagyvastti iizem, felfogas alkalmazasidnak hétranyai, kevés a helyi kompetencia, a helyi
igények kielégitésére. Az eszk6zok 4dtaddsi, gazddlkoddsi elhatdroldsi igénye is jelentkezik,
amivel foglalkozni kell, ennek is betudhatéak a korlatozott eredmények. A MAV ebben a
formdban alkalmatlan a térségi vasutak mukodtetésére. Javaslat: 6ndllé cégként mikodés,
integralt tarsasag, onkormdnyzati tarsulds formdkban. Dontés, felelosség helyben, a jogi
hattér, a finanszirozds megolddsa, Kkistérségi Onkormdnyzatok, mint U4j szereplok, a



benchmarking lehetdség felmeriilése, viszonyitdsi pontok, mibe keriil valdjdban a dolog,
ennek kapcsdn a szabdlyozdsi kornyezet fontossdga.

Tar Sindorné a MAV ZRt. féosztalyvezetdje az eltéré szempontok, megkozelitések
fontossagat emelte ki, - pénziigyi, szocioldgiai, kdrnyezeti, stb. — az dnkormdnyzatok, mint
megrendeldk 1épjenek fel. Harmonikus fejlodés, és konszenzus igénye, mellékvonalak +
térségi vasit. Ertékelési szempontok: utasforgalom, helyettesithetéség, druforgalom,
infrastruktira és teriiletfejlesztés, kornyezetvédelem, a tarsasdg milkodtetése, agglomeracios
kozlekedési szerep, nemzetkozi kapcsolatok, hélézati szerep. A térségi program miikddési
tapasztalatair6l is szOlt, a MAV-Allam szerz6dés mellett, Allam-(jnkorme’myzat, ill.
onkormdnyzat-lizemeltetd szerz0dés igénye is felmeriil. Térségi integrdlt vasiti tarsasdgra
lesz sziikség, - személyszéllitds, pdélyaiizemeltetés, intermoddlisan optimalizalt helyi
kozlekedési szovetség keretében-, tdrsuldsok, térségi, eldvdrosi vasut tdrsasdgok
létrehozdsdnak igénye. Bevételek: menetdij, palya hozzéaférés, dllomasi szolgéltatdsok, sajat
bevételek, kozszolgdltatasi szerzddés, a fejlesztési elemekre is kiterjedden. Kapcsol6dod
kormdnyhatédrozatok: 2130/2006, ill. 2185/2005. Célkitlizések: kozlekedési szovetségek,
kedvezmény rendszer, transzparens kozlekedéspolitika, a kozosségi kozlekedés fejlesztési
prioritdsa — GKM Kozszolgéltatas fejlesztési Féosztély, ill. Regiondlis irodék -.

A masodik részben a felkért €s egyéb hozzasz6lok kovetkeztek:

Herbaly Imre orszaggyiilési képviselo, a Tisza t6 Térség Fejlesztési Tanacs elnoke, az
idegenforgalmi korzet komoly l4togatottsdgéara, amely vasdtvonalakkal jol megkozelithetd +
személyautd, kerékparit hdlézat, utalt. A rendszerszemlélet, az egyiittmiikodés fontossdgat
emelte ki. Szanté Janos orszaggyiilési képviselo a kozlekedési szolgéltatasok komplex
Osszhangja fontossdgdra utalt, felelds tirca a GKM, és kiemelte, hogy a kapcsoldédd alap
hatdrozatokat végre kell hajtani, azok Onmagukban is sokat jelenthetnek. Gazdaséagi
racionalitasra és a tarsadalompolitika Osszhangjara van sziikség. A konvergencia program a
kapcsolddo szolgaltatasi arkiegészitésekre 120 Mrd-ot irdnyoz el6.

Ersek Akos - Magyar Vasiti Egyesiilés - a sziineteltetési programoknak nem a vonalak
potencidlja szerinti alakitdsdra utalt, részben a német tapasztalatokra is vonatkoztatva, ilyen
alapon barmely mellékvonal bezarhato, felfiiggesztheté lenne. Kovetkezmények a besziikiild
vasuti élettér, hdlozat, annak hatranyaival, mik6zben szdmos elem ennek ellenére sz6lna, pl.
az etanol projektek, mds drufajtdk megnyerése a kozittdl, épitdanyag, mezdgazdasigi
termékek szdllitdsa. A GKM jogositvéanyait kellene, hogy gyakorolja, - menetrend, tulajdonosi
dontések, megrendeld pozicid, Osszehangoldsok, parhuzamossidgok a buszkozlekedéssel,
intermodalitds.

Csanadi Istvan a Vasutas Telepiilések Szovetsége elnoke, Mez6hegyes polgarmestere, a 13
éve milkodo, 14 alapité utdn ma 150 telepiilést atfogd szervezet az értékek Orzése fontossagat,
a regiondlis vasut és az EU 0sszhangjat, az elényok kiakndzasa fontossagat emelte ki.
Lombos Istvan orszaggyiilési képviselo — Balassagyarmat — a térségi vasiti program
ut6ééletére, a menedzsmentek megsziintetésére utalt, helyben, és Vészton is. A hatar-menti
egyiittmiikodés jelentds tényezd lehet, azonban a hidnyz6é elemek miatt nehéz felmérni.
Rosszak a miiszaki allapotok, a feltételek, a lakossdgi igényeket kell a szolgéltatonak
felmérnie, sz6lni kell a megsziintetett vonalaknal jelentkez6 kovetkezményekrol, hallatni kell
a hangunkat. Valéban fiiggetlen szakmai hatdstanulmanyokra van sziikség, a kapcsol6do
teriileteken bekovetkez6 hatasok felmérésével, bemutatasaval.

So6s Jozsef dr. szerint a Kisterenye Kal-Kapolna vonal kapcsan a csatlakozasok teljes
hidnya is szerepet jatszott a felfiiggesztésben, mikozben a térségben jelentds a bejard
forgalom. A vonat p6tld buszok most sem biztositjdk a kelld kapcsolatot, és komolyak a
kételyek a téli kozlekedéssel kapcsolatban. Valdtlan tézisekre épitettek a dontésnél, pl.
parhuzamos kozlekedés nem volt a vonal nagy részében, ellenben U4j parhuzamossidgok



létesiiltek, pl. Salgétarjan, Kisterenye, Kal-Kédpolna, Eger reldciokban. Az drufuvarozas
igénye, pl. Matramindszent, Kisterenye kozott is megvan. A turizmus hatranyai, pl. a kerékpér
szallitas korlatai kapcsdn is megnyilvanulnak.

Léber Laszl6 a Vasutasok és Kozlekedésben Dolgozok Demokratikus Munkastanacsa
képviseletében a sziineteltetések, az atterelodés veszteségeire utalt, a vastti érdekképviselet
fontossagat emelte ki, benne az utasok jogaival, igy hol, mikor, mivel utazzunk, a szabad
véalasztds joga biztositisa.

Karacsony Szilard a Vasutasok Szakszervezete részérdl, a kordbbi megsziintetések,
sziineteltetések hatdsaira utalt, benne olyan elemekkel, félnek e a vasutasok, ill. a leépiild
partner vallalatok dolgozdi.

Varga Péter a Széchenyi Egyetem végzos hallgatéja, diploma dolgozatdban a felhagyott
vonalak turisztikai céld hasznositdsa lehetdségeivel foglalkozott, ennek kapcsdn az tjra
inditas koriilményeivel, feltételeivel is.

Perger Imre - MKK ill. MAYV -: 1990-ben ezer millidrd hidnyzott a MAV-bél, elavult pélya,
mozdony, és gordiilé dllomdny jellemzd, a 70-es évek 6ta. A dolgok reggel 6-8 kozott kell,
hogy elddljenek, a tobbi idoszakban nem lehet 1ényeges megtakaritast elérni, ill. a fOvonali
veszteségek nonek a sziineteltetésekkel. A koltségek tisztességes felmérésére van sziikség. Az
alapkérdés a vasit-finanszirozds megoldatlansdga, a MAV minden koltséget visel,
ugyanakkor a kozuat koltségei szétszornak, €s nem jelennek meg a szolgéltatokndl. A
bemutatott német példdk esetében 10 vasitvonalon a pdlya a DB-é, s6t 3 vonalon a forgalmat
is a DB bonyolitja le. Ez azt mutatja, hogy a dontéseket kell a régi6hoz delegélni. A nyugati
kozlekedési szovetségeknél a kotott pdlya a gerincvonal, az autébusz a valddi
munkamegosztas keretében, a vasutvonalra hord ré, a pdrhuzamos autébusz kozlekedés nincs
megengedve. Az dllomasépiileteket a vasut az Onkormdnyzatok részére atadta
Németorszagban a csomdépontok kivételével.

Berki Zoltan - Cuha volgye Vasiti Védnokség - a Gyér Veszprémvarsany Veszprém
vonal kapcsin szolt, itt a Cuha volgyi vonal megsziintetése is szoba keriilt. A téméval a
kozelmultban a Sport turisztikai bizottsag is foglalkozott, és foglalt 4llast az Orszaggytilésben,
hiszen szamos kiemelt idegenforgalmi térség is érintett a vonal bezdrasokban, mint
Pannonhalma, Zirc, Gyor. 14 ezer timogatéd aldirdst juttattak el kordbban Lampert Moénika
miniszternek, nyilatkozatokkal a tars tarcdktél — kulturdlis, technikai torténeti,
kornyezetvédelmi szempontok -. Kitért a kisvasiti minta projektre, a Szob Nagyborzsony
kisvasit teljes, turisztikai célu helyre dllitasara, amely PEA ROP projekt.

Kardos Gabor, Baross Gabor Tarsasag, a kapcsolodoé foglalkoztatdsi, egészségiigyi,
szocidlis ellatasi, tdrsadalmi, gazdasagi kohéziot érintd elemekrdl a szubszidiaritds igényérdl
beszEélt. Nem GDP-ben hanem GNI-ben kell mar szdmolni — hozzdadott hazai érték —
EUROSTAT. Kozinditvdnyuk van Szili Katalin hizelnoknél, jogellenesség iigyben. Baross
Gébor orszagépitd programjuk egyebek mellett, a hidnygazdadlkodasi leépiili folyamattal
foglalkozik, aminek folytatdsa a konvergencia program, a vasuti finanszirozas nehézségei.

G. Sziics Laszl6 parlamenti szakérté szerint a sziineteltetésre kijelolt vasutvonalak
kivdlasztisa véletlenszerlien tortént. A meglévd pdlydra forgalmat kellene terelni,
koncepcidviltds sziikséges, ,,parancs” kell, magasabb szintre helyezve a megoldast. A
képviselOk garancidja, levél a miniszterelnoknek. Egyiittmitkodés, harmonia, politikai akarat
kell, az érintett térségek egysége, grémiumai kozott, mint igény, ugyanakkor a MAV | tabori
csenddri” szerepe megsziintetése, parlamenti héttér sziikségessége.

Szdmos hozzaszo4lasi igény volt még, melyekre mar nem jutott idd, tobb irdsos hozzdszolés is
érkezett. Igy: Kripner Veronika — az Eur6pai Uni6é Agrirgazdasdga folyéirat — agrargazdasagi
szempontok a vasiti szallitdsban. Serf6z6 Andrds dr. fétandcsos, Eszak Magyarorszagi
Regiondlis kozigazgatasi Hivatal Nograd megyei kirendeltség: Ne haszndljuk a mellékvonal



kifejezést, ill. kiemelte a Drégelypaldnk - Ipolysdg kozotti vasuti szakasz djjaépitésének
1igényét. Varga Sdndor polgarmester Lakitelek, a Szolnok Kecskemét vonal villamositasa
iigyét emelte ki. T6th Eva Hanyi parti Kozhaszni Egyesiilet a dél hevesi térség
veszélyeztetettségét emliti a munkaba jarok oldalardl a vasutvonalak felfiiggesztése esetén.
Bark6 Richard a Kisvasutak Bardti Kore részérdl szakmai koordindlé szervezetet javasol a
térségi vasutak létrehozdsa kapcsan, feliilrél a MAV keretei kozott ez nem fog menni.
Krucsay Janos, Greenpeace Magyarorszdg, timogatasat fejezte ki a kezdeményezés kapcsan.
Nehéz Gysrgy MAV ZRt. a mellékvonalak iizemeltetésének sajatos konstrukciGjara hivta fel
a figyelmet - egyesiiletek, alapitvanyok, cégek, magan vastit tdrsasdgok bevondsaval, kiilfoldi
példdkon is okulva -. Karai Zsé6fia Sz€l Egyesiilet a meglévd infrastruktirdk fenntartisat, s
ennek kapcsdn a biodiverzitds megdrzését emelte ki. Verd Krisztina Bibicsei Varosvédo
Egyesiilet, a vastt hdl6zat, mint vagyon megdrzését kéri.

Mészaros Péter



